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Kvarkens kugghjul
driver regionen

® Om Kvarken vore ett smalt sund Skilet ir enkelt. Osterbotten och Visterbotten bil-  veckla en sadan méjlighet. Syftet med Midway

e duktion till ett virde av 20 miljarder euro. vandla en transportlank till ett kugghjul som dri-
mellan Vasa och Umea vara m._m_<_A_m_n Varenda politiker skulle vilja vara med och ut-  ver regionen. Sidan2

m_A:__ e en satsnin gp 3 en férbindelse dar tillsammans en region med en industripro- ~ Alignment &r att ta tiltvara potentialen och fér- 7
_
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Bittre forbindelse

for foretagen

 SCA i Holmsund. Finland viktig marknad for
pappersrullar. Stal och plastgranulat fran
Europa via SCA logistics terminaler

iUmea till SCA:s lager i Vasa.

+ Komatsu Forest i Umea transporterar 20-30
skogsmaskiner i manaden via Vasa. Fran Vasa
till Umea en ldngtradare per dag
med material for montering.
« Volvo Umeverken
skickar komponenter
till fabriken i Kaluga,
Ryssland via Vasa.

« Bittre forbindelse till
och frin hamnarna

i Narvik och Mo i Rana,
Norge.

 Nirheten till flygfilt
bade i Umea och Vasa.

Hjdlper turismniringen
att vixa

» Finkindska 6vernattningar i Umea och svenska
dvemattningar i Vasa har 6kat kraftigt sedan NLC
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Haparanda
Umea-

Haparanda-Vasa
» 840 kilometer
« 9 timmar med bil

Kvarken

En region med industrier som
producerar varor for éver
20 miiljarder euro.

Umea-

Stockholm

» 636 kilometer 2

e7timmarmedbil.
k|

7 Umed o

* 330 kilometer
* 4 timmar med bil.

&

Vasa-Helsingfors
* 415 kilometer
* 5 timmar med bil.
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Transportiank Kvarken
(Midway Alignment-projektet)

® Utvecklar transportméjligheterna sjo-land-jarnvig.

® Féretagens transportkostnader ir 20 miljoner
euro lagre med firja Umed—Vasa jamfort med bil runt
Bottenviken.

® Bygget av en ny farja innebir hundratals arsverken.

® Bygget av LNG-terminalen och distributionskedjan
for flytande naturgas skapar nya jobb.

® Firjan kan kéras med biogas fran Stormossen.

Nya méjligheter
for niringslivet
« Energisektorn i Vasa 150 foretag, Gver
10000 anstillda.

» Osterbottens industri exporterar éver
70 procent av produktionen.

tog Gver farjtrafiken. J : :

= Svenska (fran Sverige) besokare i Power Park 7 o

i Alaharmé har okat kraftigt. Y - v ey

P e, T N - : : : Underfittar samarbete

« Stundars, Meteorian, Terra Nova, w i Virdsektorn. Samarbete mellan
Stromso, Keskinens 23 9 Visterbottens landsting och Vasa
bybutik, postrodden Bjorko-Holmdn \ll// ¢ sjukvardsdistrikt. Hjartsjukvard, hjsm-
« Juthbacka marknad (Finlands > @ kirurgii Umea, viss vard i Vasa for finsk-
storsta loppmarknad). 1 i ‘ talande i Umea-omradet. Rekrytering

« Héga Kusten. . avpersonal.

+ Hemavan/Tamaby har fokuserat -
kraftfullt pa den finlindska marknaden. PN

)

Universitet/hdgskolor. Brett ut-
q bildningsutbud bade i Umea och Vasa.

)_\,_)WW

Fas 2, Vasa-Umeds nya
gemensamma aktie-
bolag Midway Alignment

Férjan byggs. Ytterligare for-
béttringar av terminaler, bygge
av nya ramper, utveckling av

startar. Upphandling av transportsystemen.
Fas 1. Vasklotbron ombyggd firjbyggare inleds. Forbéttring av sparet mellan
och férstarkt. Forbittringar centrum och Vasklot.
av hamnen och terminalen.
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Kallor: Stellan Lundberg, TEN-firjan Ume3-Vasa, Analys av regionutvecklingseffekter. Lars Westin, Jonas Westin, Umes universitet, En ny farja mellan Umea och Vasa- irden

samhalisekonomiskt [6nsam? Vasa stad: Midway alignmént- ansékan. Intervjuer med Tomas H:

och Kvarkenrédet, Joakim Strand, riksdagsledamot, fullmktigeordférande i Vasa,

LNG-terminal och distributonsnit for flytande naturgas
byggs. Anvandare: kraftverk och industri i regionen,
férjan, bussar, bilar.

dyry, stadsdirektor i Vasa, Mathias Lindstrom, projektledare for Midway alignment

TEXT:ANDERS STRANDEN, GRAFIK GUNILLA AHLHOLM

my g EE A ur




VASABLADET SONDAG 24 JANUARI2016

@ Tink om avstandet mellan Vasa och Umea
vore en kilometer, eller tva. Da skulle Finland
och Sverige troligtvis ha byggt en bro dver
Kvarken for lange sedan. Osterbotten och
Visterbotten skulle vara en av Nordens
mest betydande ekonomiska regioner.

Om Kvarken vore smalare skulle det
férmodligen vara en sjédlvklarhet att
bygga och utveckla en férbindelse
mellan Vasa och Umea.

Fordelarna och méjligheterna ar
si uppenbara, enligt dem som job-
bar for projektet.

Enbart den industrielld produktio-
nen i Kvarkenregionen uppskattas
vara vird 20 miljarder euro. Varenda
politiker i Finland och Sverige skul-
le vilja utveckla en sidan potential.

Det dr den potentialen som Kvar-
kenprojektet med det konstiga
engelska namnet vill komma at.

Bilden pa en ny, miljovénlig farja
har blivit projektets ansikte darfor
att den ar konkret. Farjan dr dess-
utom den storsta enskilda delen av
komplexet.

MEN HELHETEN 4r sa mycket mera.

Vasas och Umeas gemensamma
farja, rederibolag och hamn - som
redan finns och fungerar —4r de cen-
trala kugghjulen i transportliank
Kvarken, en benimning som fors-
karna Lars Westin och Jonas Westin
vid Ume4 universitet anvénder i sin
analys av den samhéllsekonomiska
nyttan av och Idnsamheten med en
ny férja. .

Deras berikning bygger pa en in-
vestering pa 135 miljoner euro. Sam-
héllsekonomiskt skulle summan en-
ligt dem vara aterbetald pa 13 ar,
ocksd om man riknar med en forsik-
tig trafiktillviixt om en procent per
ar. Okar trafiken mera sa férkortas
aterbetalningstiden. I Kvarkenpro-
jektet uppskattas farjans kostnad till
115 miljoner euro.

De centrala kugghjulen i trans-
portldnk Kvarken far andra hjul att
snurra: industri, naringsliv, utbild-
ning och arbetsmarknad, bara for att
niamna nagra.

Ett exempel dr skogsmaskinstill-
verkaren Komatsu i Ume4. Enligt en
svensk konsultrapport om regionut-
vecklingseffekter (Stellan Lundberg
Sambhillsplanering) av farjtrafiken
transporterar foretaget 20-30 skogs-
maskiner i manaden via Vasa. Fran
Vasa till Umea kor en langtradare
per dag med material f6r montering.

Komatsu ar en av cirka 30 del-
dgare i Kvarkenprojektet. Andra ar
till exempel SCA, Volvo Umeverken.
Finska projektdeltagare bland fore-
tagen dr Wirtsild och Blomberg
Stevedoring.

Kugghjulen
snurrar

Kvarkenprojektets kostnader

eKvarkenprojektet Midway
Alignment ingar i en helhet som
kallas Global project. Den omfat-
tar ocksa hamnarna i Helsingfors
och Trelleborg.

eTotalbudgeten dr 191 miljoner
euro.

Wirtsild spelar huvudrollen i pro-
jektet. Féretaget har planerat den
nya, miljévanliga farjan och kom-
mer att leverera motorer och en
hel del annan teknik till den om
den nagonsin byggs. Var den i sé fall
byggs avgors forstas i en upphand-
ling som kan inledas om Finland
lovar att stilla upp med sin andel av
projektet och om EU-kommissionen
beviljar pengar till det.

Dit dr det lang vig och manga om.

—Bygget av firjan ger atminstone
300 arsverken direkt. Indirekt blir
det dnnu fler jobb. Det har en kon-
sult raknat ut, sdger Tomas Hayry,
stadsdirektor i Vasa.

Han ar en av dem som lobbar for
projektet bland de ledande tjanste-
minnen vid bade Trafik- och Finans-
ministeriet.

GRONT LUs for fortsdttningen av
projektet ligger definitivt i Wartsilds
intresse, inte bara for firjans skull.
I projektansdkan ndmns ocksa en
LNG-terminal, ett lager for flytande
naturgas. Det 4r det "hetaste” brins-
let p4 marknaden just och ocksé en
av de mest intressanta delarna av

projektet. Det dr billigt, det finns.

i ofantliga mangder och Wirtsild
ir en av dem som kan och utveck-
lar tekniken och logistiken kring
naturgas.

Det dr knappast nagon tillfillighet
att Vasa star som placeringsort for
en LNG-terminal i projektansdkan.
Kostnaden ar 12 miljoner euro.

TANKENARatt den nya firjan ska dri-
vas med gas. Men en terminal for 12
miljoner euro lonar sig inte att byg-
ga bara for farjans skull. Andra an-
viandare maste ocksa hittas inom
en radie av 100-200 kilometer fran
terminalen. Det kan vara kraftverk,
sjukhus, industrier och verkstider.
En kartlaggning har gjorts och finns
med i anstkan. Anvindare behover

eDen nya gods- och passagerar-
farjan kostar 115 miljoner euro.
eFinlands andel dr 35 miljoner
euro.

eVasas andel dr 7,3 miljoner euro
av vilka beslut har fattats

om 2,4 miljoner euro.

distributorer. Allt ska planeras och
tillverkas - ytterligare kugghjul som
borjar snurra.

Till saken hor ocksa att LNG-
logistiken fungerar lika bra med bio-
gas, det vill siga gas som tillverkas av
bland annat Stormossen av ruttnan-
de avfall. P4 sikt kan den nya firjan
anvinda biogas som brénsle. Biogas

och naturgas ar kemiskt samma dm- |

ne men av olika ursprung. Biogas ar
ett fornybart briansle medan natur-
gas ar fossilt och icke-fornybart.

JOAKIM STRAND, riksdagsledamot

fran Vasa, brinner for projektet och
gor vad han kan for-att fa politiker-
na pa riksniva att férsta vad projek-
tet handlar om och hur bra det ar for

- alla som berdrs av det. Han ser en-
bart en win-win-situation i det hela,
trots att den statliga finansierings-
andelen pa 35 miljoner euro ar allt
annat in sjalvklar.

Pa fragan om han tror att projek-
tet dr for stort for att politiker och
tjdnstemén ska kunna greppa hel-
heten svarar han sa hér.

-Nej. Men det finns en klar anled-
ning till att det behdver vara stort.
Farjans andel blir mindre och da
fokuserar man inte enbart pa den.

Tomas Hayry 4r inne pa samma
linje. Trixande, kallar han det. I posi-
tiv bemaérkelse, ska tilldggas.

Problemet 4r att det inte ser ut att
lyckas.

Farjan ar bland det forsta som
namns nar beredande tjinsteman,
trafikradet Lassi Hilska pa Trafik-
ministeriet, kommenterar projektet.

-Kvarkenfarjan stéds redan av
staten med 250000 euro om aret.
Négra andra anslag finns inte i bud-
geten, sdger han.

T4ank om Kvarken vore smalare.
Anders Strandén

anders.stranden@vasabladet fi
06-7848 305
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