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@ | framtiden 3r frakttrafiken till
Kryssningsfartyg drivs m

Alla viridens kryssningsfartyg &r
byggda i Europa. De enda undan-
tagen utgdrs egentligen av tva kryss-
ningsfartyg som for tillfallet byggs
iJapan.

-Den europeiska dominansen be-
ror pa att kryssningsfartyg ar vildigt
komplicerade att bygga, sager far-
tygsingenjoren Nina Savijoki pa fin-
lindska Deltamarin.

Forutom kryssningsfartyg plane-
rar féretaget dven fraktfartyg och av-
ancerade offshorebyggen som olje-
plattformar.

Att hantera bygget av ett stort
kryssningsfartyg kraver enligt henne
bra kommunikation, koordination
och flexibilitet.

—Standardfartyg som bulk- och
containerfartyg ar mindre kravan-
de och byggs darfor billigt i Asien.
Vi har manga férdelar nir det
giller att bygga kryssningsfartyg och
andra komplexa fartyg eftersom vi
har byggt dem tidigare. Vi ar ocksa

disciplinerade och hogt utbildade
iFinland.

En annan konkurrensfordel som
Finland har 4r att man hir kan for-
dela ansvaret pa bredare front 4n
man gor i Asien, dar foretagen fort-

Nina Savijoki

® Skeppsingenjor och forsalj-
ningschef pa Deltamarin. Har
tidigare planerat bilfarjor, frakt-
fartyg och lyxkryssare.

® Familj: Man och tva barn.

@ Bor: | Sjundea.

e Fritid: Handboll och dotterns
Hay Day-spel.

farande 4r hierarkiska och topp-
styrda.

—For att ett varv ska kunna bygga
en kryssare kan den inte ha bara en
eller tva knutpunkter som halleri all
information. Det méste vara mycket
brett styrt eftersom det &r s3 manga
ansvarsomraden som maste funka
pa samma gang, siger Savijoki.

ETT STEG mot att producera ocksd
stora kryssningsfartyg i Asien ar att
europeiska planeringsforetag ilikhet
med finlindska Deltamarin skater
planering och koordination medan
bygget sker pa ett varv i Kina.

—Vi har manga kunder som sonde-
rar terrdngen i Asien men slutligen

»Att vi har ett kinesiskt moderbolag

syns inte i var vardag.”
NINA SAVIJOKI, fartygsingenjdr._ s £751E

sjoss obemannad och ljudlos.

ed flytande naturgas och batterier.

Deltamarin

e Ett planeringsbolag som
utvecklar fartygskoncept samt
offshore-losningar.

e Omsittning: 34,7 miljoner euro
(2014).

e Anstillda: 300 varav 240

i Finland.

© Huvudkontor: 1 Abo.

#nda bestiller i Europa. Men vi har
ocksa kunder som anlitar oss efter-
som de vill bygga ett lite mer kom-
plicerat fartyg i Kina. Till exempel
Titanic 2 var ett koncept dir vi stod
for planeringen 4t en australiensisk
miljarddr medan fartyget skulle
byggas i Kina. Det bygget har dock
inte forverkligats annu.

Savijoki tror att det i framtiden
finns plats for varv bade i Europa
ochiAsien.

—For tillfillet gdr manga varv i
konkurs i Kina medan varven i
Europa har orderbockerna fylida
med kryssningsfartyg.

Savijoki dr inte oroad Gver att
Deltamarin skulle paverkas nega-
tivt av det kinesiska moderbolaget.

— Att vi har ett kinesiskt moder-
bolag syns inte i var vardag. De st&d-
jer ossivissa projekt men ligger sig
inte i vart sitt att arbeta. Det gar
inte s bara att ta finldndsk know:

o Bolaget har ocksa verksamhet
i Polen, Kina, Singapore

och Kroatien.

o Agare: Del av den kinesiska
foretagskoncernen AVIC

sedan 2013.

@ AVIC 4r en av varldens 500
stérsta koncerner.

how och exportera den till Asien.
Dessutom #r vara projekt och var
produktutveckling konfidentiella,
sager hon.

FOR ATT FINLANDARNA ska hilla
sina konkurrensfordelar giller det
attvara foregingare. I Norge borjade
virldens storsta batteridrivna bil-
farja trafikera Sognefjorden i febru-
ari. Ocks i Finland planeras nu bat-
teridrivna och till och med beséatt-
ningsfria fartyg.

Savijoki ar involverad i flera olika
projekt som ska gora sjofarten trygg
och miljovinlig. Genom att dnd-
ra och optimera skrovformen har
hennes bolag lyckats planera
bransiesnalare fartyg.

—Genom hybridisningar med
batterier och rétt val av motorer
kan man komma #nnu lingre sa att
motorerna kor pa optimala varvial
och dirmed kan optimera bransle-
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forbrukningen. I och med att vi job-
bar med alla sorters olika koncept
kan vi kombinera idéer fran olika
projekt. Det har manga ganger fort
oss vidare.

—Deltamarin planerade forst spe-
cialkoncept for energisnala och
effektiva passagerar- och bilférjor,
sa kallade ropaxfartyg. Dérefter an-
vande vi 16sningarna i planering-
en av fraktfartyg och blev en fore-
gangare. Vi har nu planerat 120 far-
tyg av samma modell och forst i dag
har konkurrenterna hunnit i kapp,
sdger SavijoKi.

Nytt 4r ocksa de fartyg som utnytt-
jar vindkraft genom stora roteran-
de cylindrar, s kallade rotorsegel,
som utnyttjar vinden for att driva
fartyget framét. Att kunna ersétta
maskinrummet med batterier ar
ocksa en 16sning som Savijoki talar
stolt om.

—Flytande naturgas som bransle i
stillet for olja ir en annan vixande
trend inom sjofarten. Och for att av-
lasta vignitet planeras obemannade
fartyg som skoter till exempel last:
transporter lings kusterna. Jagkan
inte #annu se att det skulle vara 6ver
virldshaven men kanske ocksé den

dagen kommer.
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