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Vaasalainen Boris
Borotinskij taituroi
lennokin lent4ja-4ssi
IImari Juutilaisen
havittijasti. 13

Kansalaisopistot ehkiiseviit syrjayty-
misti ja yksindisyytti, lisdiivit yhtei-
sOllisyyttd. Siksi on tirkeii, ettei niiden
toimintaa supisteta liikaa ja etti osallistu-
mismaksut pidetiin kohtuullisina. 2
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Sunnuntai on Limmin
ja poutainen, kunhan
sumupilvet hilvenevit.
Paivilli 17..21 astetta.
Tuuli on heikkoa. 13 .
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Yli neljisataa
kuntoilijaa juoksi
Vaasan maratonilla.
Jimmy Finnholm
voitti puolikkaan. 10

Paikallisille kentille

halutaan lisdi lentoja

KAISA HAHTO
PIETARSAARI/KOKKOLA Tar-
vitaanko Kokkola-Pietarsaaren
lentoasemaa, kun Vaasa on 120
kilometrin padssa?

- Ei Vaasan kautta enii pii-
viseltddn kaytdisi Helsingis-
54, ainakaan ihan helposti, vas-
taa lentoaseman paillikko Ari
Nédppi.

Hinen mukaansa Kokkola-
Pietarsaaren lentokentti ei ole
olemassa keinotekoisin syin
vaan tositarpeesta.

Asema on vahvasti bisnes-
kenttd, ja alueen elinkeinoeli-
mé on ollut ajamassa muun
muassa Tukholman-lentojen
jatkumista.

Paikalliset yritykset ovat esi-

merkiksi vuokranneet lentoken-
tin parkkialueelta limmityspis-
tokepaikkoja kdyttoonsa.

Suorat ulkomaanlennot ovat
harvinaisia kaikilta Suomen
maakuntakentilta.

Suomessa ei ole samanlais-
ta lentdmisen kulttuuria kuin
muissa Pohjoismaissa. Lentd-
mistd on tdilld pidetty kalliina

ja elitistisend.

Toisin on naapurimaissa. Esi-
merkiksi pohjoisen Ruotsin ja
Norjan lentokentilti on runsaas-
ti lomalentoja.

Tamperelainen tyoryhmai tah-
toisi lopettaa lentoliikenteen
keskittimisen Helsinki-Vantaal-
le ja vahvistaa paikalliskenttid.
Sivu 18
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Kokkolan ja Pietarsaaren alueen yritykset ovat vuokranneet len-
toaseman parkkipaikalta Immityspaikkoja. KuvA: JUKKA LEHOJARVI

Turvallisuus on
koko kansan asia

ANTTI OJALA

HELSINKI Puolustusvoimien
viestintdjohtajan Mika Kal-
liomaan mukaan veniliisko-
neiden ilmatilaloukkaukset tai
Ukrainan kriisi eiviit vaaranna
Suomen turvallisuutta miten-
kain.

Isokyréldislihtéisen vies-
tintdjohtajan mukaan valvon-
ta kuuluu puolustusvoimien
jokapdiviiseen ty6hén, jonka
takia myos omia Hornetteja on
ndhty taivaalla enemmén.

Mika Kalliomaa pit&3 hyva-
né, ettd sotilasliitosta ja tur-
vallisuudesta herdi keskus-
telua. Sivu 21

Mika Kalliomaa ei ole huolis-
Saan. KUVA: ANTTI OJALA

"Hyvai, ettd markkinat
ovat erikseen"

ANNE LAURILA

VAASA Vaasassa paittyivit ei-

len syysmarkkinat Vaasan to-

rilla ja siika- ja silakkamarkki-

nat Sisdsatamassa. sa muutakin tavaraa. Hyvi,
Vakka-Suomen Pyhidmaasta ettei tiilli myyda kiinalaisia t-

Sisdsatamaan tullut kalamyy- _pajtoia ja metrilakua, vaan kes-

kinat erikseen torilla.
-Monessa paikassa, esimer-

kiksi Turussa ja Raumalla, ka-

lamarkkinoilla myyd4én seas-
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Alueen kauppakamari on ollut aktiivinen siing, etta valillz loppunut Tukholman-yhteys alkoi uudestaan Kokkola-Pietarsaaren lentoasemalla. T4ll4 hetkelld Tukholmaan lennetéan arkisin kolmesti paivissa.

Muu Suomi

Ruotsiin kolmesti pdivissi

Ruskeat nahkasohvat ja pieni puinen tis- kelentoterminaali on kiytossi jopa mon-
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‘haluaa lis

lentoja

Suomen lentoliikenne keskittyy
Helsinki-Vantaalle, kun muissa
Pohjoismaissa myos kakkos- ja
kolmoskentit ovat vahvoja. Auttaisiko
lentoasemien yksityistiminen?

uomalainen lentii ulkomail-
le Helsingistd. Viime vuonna
Helsinki-Vantaalle nousi tailas-
keutui 15 miljoonaa ihmista.
Maan toiseksi suurimmalta
kentiltd Oulusta matkasi alle
miljoona suomalaista. Ne, jotka kayttivit
sainnollisia reittilentoja, lensivat Helsin-
kiin, Tukholmaan tai Espanjan Alican-
teen.

Ruotsissa, Tanskassa ja Norjassa on toi-
sin. Tukholma kerdi enemmaéan matkusta-
jia kuin Helsinki, mutta toiseksi suurim-
masta Goteborgistakin lensi 4,9 miljoo-
naa matkustajaa.

Miksi suomalainen lentdminen on kes-
kittynyt Helsinki-Vantaalle, kun muissa
Pohjoismaissa kakkos-, kolmos- ja nelos-
kentitkin ovat vahvoja?

Syy on siind, etti Suomessa on jaity ju-
mittamaan peruutuspeilin darelle.

Titd mieltd on Tampereen seudulla
perustettu Airrport-tyéryhmd, joka jul-
kistaa vuoden loppuun mennessi ehdo-
tuksensa lentoliikenteen tasaisemmas-
ta jakamisesta.

Professori Jorma Mintynen Tampe-
reen teknillisen yliopiston liikenteen tut-
kimuskeskuksesta Verneesti nikee len-
tomatkustamisessa kaksi kehitysvaihetta.

Ensimmaiinen oli sidntelyn aika. Silloin
valtiot sopivat lennoista kahdenvalisesti ja
kansainvilinen ilmakuljetusliitto madrit-
teli tariffit.

Toinen vaihe alkoi 1990-luvun puo-
livilissd, kun Euroopan sisdinen len-
toliikenne vapautui ja halpalentoyhti6t
rynnivit markkinoille.

-Yhden péilentoaseman ajattelu sopi
ensimmadiseen vaiheeseen, mutta va-
paaseen maailmaan kuuluvat laajat kan-

Reittien lukumaara

Suurimmat lentokentit
Helsinki-Vantaa: 130
Arlanda: 172

Oslo: 152

Kédpenhamina: yli 100

Toiseksi suurimmat
Oulu: 3

Géteborg: noin 30
Bergen: noin 30
Billund: noin 30

Kolmanneksi suurimmat
Tampere: 10

Tukholman

Skavsta: yli 30

Stavanger: yli 30

Aalborg: noin 15

sainviliset yhteydet muiltakin kuin paé-
kentiltd, sanoo Mantynen.

Maakunnissa kysynta ei vain riita.

Niin tulkitsee 25 suomalaista lentokent-
tdd operoiva, valtio-omisteinen Finavia.
Viki on etelissd, ja Helsinki on monille
juna- tai automatkan paissa.

-Jos vetad harpilla linjan Senaatinto-
rilta, aika moni suomalainen asuu 400
kilometrin padssa. Ruotsissa esimerkik-
si Malmo on iso kaupunki ja kaukana
Tukholmasta. Norjassa valtio tukee len-
toliikennettd merkittivisti. Suomessa
homma toimii markkinaehtoisesti len-
tolipuista tulevilla rahoilla, sanoo toimi-
tusjohtaja Kari Savolainen.

Finavian yllipitdmista lentoasemis-.

ta vain Helsinki-Vantaa tuottaa voittoa,
liikenne- ja viestintiministerién mukaan
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L 3hde: Liikenteen tutkimuskeskus Verne

noin 50-55 miljoonaa euroa vuodessa. Tu-
loilla katetaan muiden lentoasemien noin
20-25 miljoonan vuotuinen tappio ja ra-
hoitetaan koko verkon yllipito.

Maakunnissa on matkustajia, mut-
ta heiti ei ole kerralla riittdvin paljon
yhteen ja samaan suuntaan, todetaan
myos Finnairilta.

-Finnairin pienimmaéin koneen paik-
kamiiri on 138, Flybe lentii satapaikkai-
sella. Volyymit pienilti kentiltd eivat vain
riitd suoriin ulkomaanlentoihin. On jark-
evimpii lentidi ensin Helsinkiin. Tuk-
holma saattaa olla joiltain kentiltd mah-
dollinen kohde, mutta sielldkin volyymit
jaavit kohtuullisen pieniksi, aluejohtaja
Rolf Backman toteaa.

Tampereella ollaan sitd mieltd, ettd vas-
ta tarjonta herittdi kysynnan.

Esimerkiksi kdy Ryanairin laskeutumi-
nen Tampereelle vuonna 2003. Seuraavien
vuosien aikana Tampere-Pirkkalan mat-
kustajamiira tuplaantui. Jorma Mantynen
puhuu piilevista kysynndsta, joka pitdi-
si kaivaa esiin.

RUOTSI
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milj. matkustajaa - 1,8
milj. matkustajaa

MUU EUROOPPA
12

milj. matkustajaa
Elina Saarikoski

-Suomen lentoliikennemarkkina on
alikehittynyt naapureiljjn verrattuna.
Meilli ei ole lentdmisen kulttuuria. Se on
ollut kallista ja siti on pidetty elitistisena.

Kari Savolainenkin myo6ntii, ettd hy-
vi jakohtuuhintainen tarjontaluo kysyn-
tad. Kuitenkin vain tiettyyn rajaan asti.

-Suomessa on erittdin hyva lentoase-
maverkosto, ja lentoasemamaksut sekd
muut kustannukset ovat halpoja, mutta
tarjontaa ei ole kuitenkaan tullut.

Ryanairilla hinnoittelua soimataan. Vies-
tintdpaillikko Robin Kielyn mukaan Fin-
avian on laskettava Helsinki-Vantaan len-
tokenttikuluja, jos se mielii houkutella
uusia toimijoita.

Kun Finavia ylldpitda kaikkia lentoa-
semia, se myos hinnoittelee ne kokonaisu-
utena. Vain Tampereella ja Turussa, jois-
sa on kaksi terminaalia, on voitu tarjota
halpalentoyhtidille sopivaa hinnoittelua.

Pit#isikoé Suomessa seurata Ruotsin mal-
lia ja yksityistda lentokenttia?

Ruotsissa valtiollinen Swedavia yllapi-
td4 10 lentoasemaa. 37 muuta on kuntien
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Ruskeat nahkasohvat ja pieni puinen tis-
ki tullimuodollisuuksia varten. Vieras-
kirjassa entisen presidentin ja rock-ban-
di Toton kuittaukset. Kokkola-Pietarsaa-
ren lentoasemalla on Helsinki-Vantaan
lisiksi tiettdvasti ainoa, erillinen liike-
lentoterminaali yksityiskoneiden mat-
kustajia varten.

TAlla hetkelld Kokkola-Pietarsaaren
asemalta paidsee Helsingin lisdksi kol-
mesti paivissi Tukholmaan. Heindkuus-
sa noin tuhat ihmist lensi Tukholmaan
jareilut 2000 Helsinkiin.

Linsirannikon kenttd on kooltaan Suo-
men keskikastia, mutta profiililtaan vah-
vasti bisnekseen piin. Siind nikyy esi-
merkiksi alueen vahva luksusveneteol-
lisuus ja sen vaativat asiakkaat. Isoja
yksityiskoneita kiy kentilla usein, ja lii-

kelentoterminaali on kdytéssi jopa mon-
ta kertaaviikossa.

Bluel aloitti suoran Tukholman-reitin
vuonna 2011 ja lopetti sen vuosi sitten.
Timain vuoden helmikuussa saapui ope-
roijaksi ruotsalainen NextJet. Paikallinen
kauppakamari on ollut aktiivinen yhtey-
den turvaamisessa. Alueen kuntien kiin-
teistoyhtié on myds rakentanut kentille
hallin, jota se vuokraa lento-yhtiéille. Li-
siksi yritykset vuokraavat kentaltd lam-
mitettyjad autopaikkoja.

-Tissi ei ole mitddn keinotekoista vaan
meiti tarvitaan, sanoo lentoaseman paél-
likko Ari Nddppa.

Eiké 120 kilometrin paissi oleva Vaa-
san lentokentta riittaisi?

- Vaasan kautta ei kdytiisi pAivin mat-
kaa Helsingissi, ainakaan ihan helposti.

Yksityinen kdy ministerille

Liikenne- ja kuntaministeri Paula Ri-
sikko (kok) ei nie periaatteellisia estei-
td suomalaisten lentoasemien yksityis-
tamiselle. Parhaillaan Lappeenrannassa
puuhataan irtautumista Finaviasta maa-
kunnan yllipitdméksi kentiksi.
Lihitulevaisuudessa ei ole kuiterikaan
suunnitteilla merkittavia muutoksia len-
tokenttiverkon laajuuteen tai yllapitovas-

ja maakuntien omistuksessa. Suomessa
on vain kaksi Finavian ulkopuolista kent-
ti4. Ne ovat Seindjoella ja Mikkelissd, mut-
ta niilla ei ole reittiliikennettd.

Miti hyo6tya yksityistdmisesta voisi ol-
la? Lihinni se, ettd syntyisi alueellinen
intressi, joka voisi sitoa alueellisen elin-
keinoeldman tiiviimmin mukaan. Se mah-
dollistaisi vaihtelevat lentokenttdmaksut.

-Lentoasemien markkinointi lentoyh-
tiville voisi tehostua, jos se olisi niin sa-
notusti omissa késissd. Pitéisi rohkeasti
pohtia, mikd malli vahvistaisi parhaiten
Suomen elinkeinoelimaa. Yksityinen, jul-
kinen vai niiden yhdistelma, kysyy Man-
tynen.

Savolaisen mielestd lentoasemaa ei pys-
tyti juuri halvemmalla pyorittiméaéin kuin
Finavia sen tekee.

- Hinta ei laske silld, etti kenttdd alkaa

pyorittaa joku yksityinen. Onko liiketoi-
mintakonsepti sitten erilainen? Esimer-
kiksi lennonjohtopalveluita ei ole pakko
olla, mutta silloin koneiden tiytyy olla
hyvin pienii.

Tampereen tydryhmé korostaa koko
Suomen elinkeinoeldméin etua. Sen tulisi
nikyi vahvasti liikkenne- ja viestintimi-
nisterién valmistelemassa lentoliiken-
nestrategiassa.

tuuseen. Risikko on tamperelaisten lin-
joilla liikenteen yhteispelin kehittdmi-
sessi. Hian on toivonut lentoliikennestra-
tegiaan pohdintaa siitd, miten juna- ja
bussiliikenteelli taattaisiin kateva paa-
sy lentokentille sieltdkin, missi omaa
kenttid ei ole.

- Ehki koko matkasuunnitelma voisi
lahtei jo rautatieasemalta.

-Kaksi kolmasosaa kansantaloudesta
syntyy paiakaupunkiseudun ulkopuolel-
la. Suorat yhteydet maailmalle ovat erit-
tain tarkeitd, huomauttaa ryhmaén jasen,
Lempéiilan Ideaparkiakin ideoinut To-
ni Virkkunen.

Tyoryhmi ei vaadi ulkomaanlentoja kai-
kille 25 kentille, vaan keskittdisi ne pariin,
kolmeen kansainviliseen kenttaan.

Tamperelaisilla kotikentta on luonnol-
lisesti listoilla. Tavoitteena on Tampere-
Pirkkalan nostaminen yli viiden miljoo-
nan matkustajan kentéksi.

-Tampereen saavutettavuus on paras
mahdollinen. Oulu on nyt jo kakkoskent-
tidna, Lapin kentit ovat tirkeitd matkai-
lun kannalta, sanoo Mantynen.

Tyoryhma kytkisi maantie- ja raidelii-
kenteen lentoliikenteeseen esimerkiksi
niin, ettd lentomatkan lihtdselvityksen
voisi tehd4 jo kotirautatieasemalla.

Savolainenkin uskoo, ettd kentét voisi-
vat saada lahialueilta kasvua hyvien maa-
lilkenneyhteyksien ansiosta.

- Esimerkiksi Iso-Sy6te on ottanut Ou-
lun lentokentin turismin voimavaraksija
mainostaa talvella, ettd heille on vain alle

. kahden tunnin ajomatka Oulusta.

KAISA HAHTO, TEKSTI
JUKKA LEHOJARVI, KUVA




